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(3) Fahrzeugluftreifen 

Die Erfindung betrifft einen. Fahrzeugluftreifen mit einer 
Blocke aufweisenden Laufflachenprofilierung, wobei diese 
Blocke Feineinschnitte (Lamelten) in Wellenform aufweisen. 
Damit die Wirkung der Feineinschnitte auf den Querschnitt 
der Blocke abgestimmt werden kann, ist aufgrund der Erf in- 
dung die Amplitude der We I ten im Zentrum der Blocke gro- 
wer im Vergleich zur Amplitude im Randbereich der Blocke. 
Zweckma&igerweise wird dabei die Amplitude der Feinein- 
schnitte zum Zentrum der Blocke hin aHmahlich groSer. 
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Patentanspriichc 

1. Fahrzeugluftreifen mit einer Blocke aufweisen- 
den Laufflachenprofilierung, wobei diese Blocke 
Feineinschnitte (Lamellen) in Wellenform aufwei- 5 
sen, dadurch gekennzeichnet, daB die Amplitude 
der Wellen im Zentrum der Blocke grdBer ist im 
Vergleich zur Amplitude im Randbereich der Blok- 
ke. 

2. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1. dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB die Amplitude der Feineinschnit- 
te (4, 5) zum Zentrum der Blocke hin allmahlich 
grdBer wird. 

3. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB bei langgestreckten Blocken die 15 
Amplitude der Feineinschnitte (4, 5) etwa auf hal- 
ber Lange dieser Blocke am groBten isL 

4. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Feineinschnitte die Blocke 
auf ihrer gesamten Lange durchsetzen, indem sie 20 
von gegenuberliegenden Kanten des Blockes aus- 
gehen, wobei die Amplitude der Feineinschnitte zu 
den gegenuberliegenden Randern des Blockes hin 
allmahlich geringer wird. 

5. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB bei seitlich auBen im Bereich der 
Laufflachenrander gelegenen Blocken (3) die Fein- 
einschnitte mit groBter Amplitude etwa auf halber 
Lange der Blocke bzw. am Laufflachenrand enden. 

6. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1. dadurch ge- jo 
kennzeichnet, daB die Wellenlange im Zentrum der 
Blocke grdBer ist im Vergleich zur Wellenlange im 
Randbereich der Blocke. wobei die Wellenlange 
Insbesondere zum Zentrum der Blocke hin allmah- 
lich kleiner wird. 35 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen mit 
einer Blocke aufweisenden Laufflachenprofilierung. wo- 40 
bei diese Blocke Feineinschnitte in Wellenform aufwei- 
sen. 

Feineinschnitte sind durch Bleche in der Vulkanisier- 
form erzeugte schmale, langgestreckte Einschnitte, die 
z.B. eine Breite von 0.5 mm haben und sich im Regelfalle 45 
bis in die Wurzel der zugehorigen Blocke radial nach 
innen erstrecken. Diese Feineinschnitte fuhren nicht nur 
zu einer Verbesserung der Rutschfestigkeit des Reifens, 
vielmehr sind diese Feineinschnitte auch in der Lage, die 
Verformbarkeit des zugehorigen Blockes zu beeinflus- 50 
sen. 

Es ist bekannt, die Feineinschnitte wellenformig oder 
zickzackformig auszubilden. um so eine gewisse Rich- 
tungsunabhangigkeit in bezug auf das Greifvermogen 
der durch die Feineinschnitte bewirkten Kanten zu ge- 55 
wahrieisten. 

Der Erfindung liegt demgegenuber die Aufgabe zu- 
grunde, durch eine besondere Formgebung der Feinein- 
schnitte deren Wirkung an den Blockquerschnitt anzu- 
passen. 60 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB die 
Amplitude der Wellen im Zentrum der Blocke groBer 
im Vergleich zur Amplitude im Randbereich der Blocke. 
wobei vorzugsweise eine allmahlich groBer werdende 
Amplitude vom freien Rand der Blocke zum Blockzen- 65 
trum hin gewahlt wird. DemgemaB wird im Zentrum der 
Blocke gewissermaBen eine vergleichsweise groQe Lan- 
ge der Feineinschnitte untergebrachi. die mit einer cr- 



hohtcn Verformbarkeit der Blocke vcrbundcn ist, so 
daB demgemaB die Blocke auch im Zentrum ihres 
Grundrisses eine vergleichsweise groBe Verformbarkeit 
haben. zudem aber auch in diesem Bereich iiber ent- 
sprechend groBe MaBnahmen zur Erhdhung der 
Rutschsicherheit verfugen. 

Eine solche Anordnung der Feineinschnitte fuhrt zu 
einer wesentlichen Verbesserung der Griffigkeit des 
Reifens sowohl auf nasser Fahrbahn als auch bei ver- 
schneitem Untergrund. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt. 

Die Abb. zeigt eine Teildraufsicht auf die Laufflache 
eines Fahrzeugluftreifens, der vorwiegend fur die Wint- 
erverwendung gedacht ist. 

Zu beiden Seiten der Laufflachenmitte befindet sich 
eine Blockreihe 1 aus zickzackformig verlaufenden 
Blocken 2. Die Laufflachenrander werden hingegen ge- 
bildet von Blockreihen. deren Blocke 3 von einem im 
wesentlichen rechteckigen GrundriB sind, und zwar so, 
daB sie sich im wesentlichen quer zur Reifenumfangs- 
richtung erstrecken. Die Blocke 2 und 3 weisen je Fein- 
einschnitte auf mit einer Breite von etwa 0,5 bis 0,8 mm. 
Die in den Reihen 1 befindlichen Feineinschnitte sind 
mit 4 und die seitlich auBen gelegenen Feineinschnitte 
mit 5 bezeichnet. 

Die Feineinschnitte 4. 5 sind je wellenformig ausge- 
fiihrt, jedoch mit der Besonderheit aufgrund der Erfin- 
dung. daB die von ihnen beschriebene Amplitude zum 
Zentrum des Blockes hin groBer wird, was bei langge- 
streckten Blocken bedeutet, daB die Amplitude auf hal- 
ber Lange der Blocke am groBten ist. Die Feineinschnit- 
te 5 sind paarweise angeordnet, wahrend die Feinein- 
schnitte 4 nur in Einzelanordnung vorgesehen sind in 
der Weise. daB sie von einem freien Rand eines Blockes 
sich zum anderen freien Rand erstrecken, wahrend die 
seitlich vorgesehenen Feineinschnitte 5 etwa auf halber 
Lange der zugehorigen Blocke enden. 

Es liegt auch im Rahmen der Erfindung, nicht nur eine 
Anderung der Amplitude vorzunehmen, vielmehr kann 
auch gleichzeitig die Wellenlange im Sinne der Vergro- 
Berung der Amplitude verringert werden. 




